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Gtéwny cel projektu LIFE Climate CAKE PL to zbudowanie trwatego kompleksowego
systemu tworzenia i dostarczania informacji o skutkach polityki klimatyczno-energe-
tycznej na potrzeby poprawy skutecznosci oraz efektywnosci jej wdrazania.

Dziatania projektu skupione sa przed wszystkim na wspieraniu procesu podejmowania
decyzji oraz zwiekszaniu potencjatu wiedzy i kompetencji administracji panstwowej
zajmujacej sie kwestiami polityki klimatyczno-energetycznej.

CAKE — czyli powstate w ramach projektu Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycz-
nych — to przede wszystkim zespdt ekspertdw, ktdrzy dzieki wykorzystaniu i dalszemu
doskonaleniu zbudowanych w projekcie narzedzi analitycznych, sieci powigzan i kana-
téw komunikacyjnych w sposdéb trwaty wytwarzajg i dostarczajg wiedze wspierajaca
proces podejmowania decyzji.

W ciaggu pierwszych trzech lat realizacji projektu
LIFE Climate CAKE PL, dzieki zaangazowaniu
catego Zespotu udato sie nie tylko osiagnad
cele okredlone w projekcie, ale réwniez
przekonaé do jakosci i przydatnosci naszych
prac odbiorcéw zaréwno na arenie krajowej, jak
i miedzynarodowej.

Dziataniami, na ktérych sie koncentrujemy jest
pomoc i dostarczanie administracji publicznej
niezbednej wiedzy w zakresie tworzenia i wdra-
zania polityki klimatyczno- energetycznej.

Pierwotnie projekt LIFE Climate CAKE PL miat
zakoriczy¢ sie w listopadzie 2020 r., jednak
ze wzgledu na nowe ambitne cele i dziata-
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nia zaproponowane przez Komisje Europejska
w strategii pt. ,Europejski Zielony tad” zaist-
niata konieczno$¢ prowadzenia dalszych prac
i analiz z wykorzystaniem potencjatu CAKE.
Wysoka warto$¢ naszych dziatai zostata
doceniona przez Komisje Europejska, a w kon-
sekwencji projekt LIFE Climate CAKE PL zostat
przedtuzony o kolejne dwa lata - do 2022 .

Zesp6t CAKE to obecnie 19 osdb, w tym 13
ekspertéw ds. modelowania oraz osoby odpo-
wiedzialne za administracje, promocje i rozlicze-
nia. Nasz Zespdt to zaréwno specjalidci na state
zatrudnieni w 10S-PIB oraz KOBIZE, ale takze
wspdtpracujacy z nami eksperci i naukowcy
z uczelni oraz o$rodkdéw badawczych. Realizacja
projektu nie powiodtaby sie bez zaangazowania
wszystkich osdb biorgcych udziat w projekcie.



W ciagu trzech lat realizacji projektu
Zesp6t CAKE opracowat szereg analiz,
z ktérych najwazniejsze prezentujemy
ponizej. Wszystkie analizy CAKE s3
dostepne w jez. polskim i angielskim
na stronie:

Modele Analizy LIFE

Climate CAKE PL

Wazna cze$¢ projektu to budowa
i state doskonalenie warsztatu
analitycznego, niezbednego do
tworzeniawiedzy o skutkach polityki
klimatyczno-energetycznej. Sercem
zestawu narzedzi analitycznych
jest model réwnowagi ogdlnej Emisje
CGE, ktéry wspétpracuje z trzema GHG ‘
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modelami sektorowymi: modelem
energetycznym, transportowym
oraz rolniczym. Ten kompleksowy
i spdjny zestaw narzedzi poz-
wala na prawidtowa ocene
skutkéw  planowanych  dziatan,
w  szczegdlnosci  celéw  polityki
klimatyczno-energetycznej i polityk
sektorowych.
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Model sektora
transportu TR3E
(Transport European
Economic Model)

— model pozwala na
analize réznorodnych
- wariantéw dziatan
na rzecz redukcji emisji
CO,, w tym wdrazania
nowych technologii

w sektorze transportu.

w ramach LIFE Climate CAKE PL sa dostepne na stronie:

www.climatecake.pl

Model sektora
rolnictwa EPICA
(Evaluation of Policy
Impacts — Climate and
Agriculture)

— model pozwala

na analize wptywu
réznych instrumentéw
polityki klimatycznej na
poziom emisji, zmiany
produkgji (w tym
struktury gospodarstw
i praktyk rolniczych)

i dochody w sektorze
rolnym w Polsce.

1. “Ryzyko ucieczki emisji

w kontekscie zwiekszenia celu
redukcji emisji gazéw
cieplarnianych UE”

(czerwiec 2019 r.)

Bezposrednim celem przeprowadzonej analizy
byta ocena mozliwej skali ucieczki emisji przy
uzyciu réznych zatozen i scenariuszy politycznych,
w tym wptywu na wielkosci emisji, PKB oraz
funkcjonowanie sektoréw gospodarki.

Najwazniejsze wnioski:

0 Réznice w strukturze produkcji i emisyjnosci
w poszczegdlnych sektorach przyczyniaja sie
w podobnym stopniu do zwiekszenia skali ucieczki
emisji, dlatego tez UE powinna redukowacd
emisje poprzez zmiane miksu energetycznego
(np. promujac technologie efektywne
pod wzgledem zuzycia paliwa czy paliwa
niskoemisyjne), jak i zmiane struktury sektorowej
(np.  poprzez  bezptatne  przydziaty  lub
dostosowanie podatkdw granicznych).

o Wptyw na wyniki ma réwniez uwzglednienie
zewnetrznego postepu technologicznego
— przyjeto, ze wykorzystanie paliw kopalnych
bedzie stopniowo zmniejszaé sie, niezaleznie od
przyjetych celdw redukcyjnych. Takie zatozenie
pozwala na lepsze odzwierciedlenie zmieniajacej
sie rzeczywistosci.

2.“Potencjat redukcji emisji CO,

w sektorze transportu w Polsce i UE
w perspektywie roku 2050”
(pazdziernik 2019 r.)

W analizie podjeto prébe przedstawienia réznych
dciezek redukcji emisji w sektorze transportu
w Polsce i UE w perspektywie 2050 r. W 2015 r.
sektor transportu byt odpowiedzialny za prawie
jedna czwarta emisji GHG w Polsce - dlatego
znaczace ograniczenie emisji bez podejmowania
dziatan w ramach tego sektora jest praktycznie
niemozliwe.

Najwazniejsze wnioski:

o Catkowita redukcja emisji w sektorze transportu
w Polsce w zaleznosci od analizowanego
scenariusza waha sie od 36% w scenariuszu
LNiskim” do 66% w przypadku scenariusza
Wymuszonej  elektromobilnosci”,  natomiast
w  UE catkowite redukcje emisji w 2050 r.
wahaja sie pomiedzy scenariuszami od 45%
w scenariuszu ,Niskim” do 67% w scenariuszu
Wymuszonej elektromobilnosci”.

0 Sumaryczne wyniki dla Polski wskazuja, ze
w  zaleznoéci od analizowanego scenariusza,
finansowy bilans zmian w sektorze transportowym
moze wahalé sie od 181 mld EUR zysku
w scenariuszu ,Niskim” do ponad 167 mld EUR straty
w scenariuszu ,Wymuszonej elektromobilnosci”.



http://climatecake.pl/narzedzia-analityczne/
http://climatecake.pl/wyniki-projektu/

3. “Scenariusze niskoemisyjnego
sektora energii w Polsce i UE

w perspektywie roku 2050”
(pazdziernik 2019 r.)

W oparciu o ustalone zatozenie utrzymania polityki
ukierunkowanej na  systematyczne = zmniejszanie
emisji CO, i wzrost udziatu OZE (do poziomu minimum
50% zapotrzebowania na energie elektryczna w kazdym
z analizowanych krajéw do 2050 roku), przeprowadzono
analize czterech scenariuszy niskoemisyjnego
sektora energii elektrycznej i ciepta sieciowego UE.

Najwazniejsze wnioski:

O Catkowita redukcja emisji CO, sektorze energii
w Polsce w latach 2015-2050 osigga poziom od
ok. 35% dla scenariusza bez wymuszonych do ok. 95%
W scenariuszach z gteboka redukcja emis;ji.

O Redukcje emisji sa fatwiejsze do osiagniecia
w wytwarzaniu energii elektrycznej niz w przypadku
ciepta sieciowego. Moze to prowadzié¢ do zastepowania
W przysztodci ciepta sieciowego zrédtami indywidual-
nymi — ogrzewaniem elektrycznym oraz pompami ciepta
- wdéwczas nastepuje ,przesuniecie” emisji do sektora
wytwarzania energii elektrycznej.

0 \We wszystkich scenariuszach wymuszonych redukgji
import energii elektrycznej przez Polske przewyzsza
eksport.

0 \We wszystkich scenariuszach dla Polski nastepuje
szybkie zmniejszanie wykorzystania wegla brunatnego
w latach 2025-2030 oraz dynamicznie rozwijaja sie
farmy wiatrowe.

0 \W scenariuszach wymuszonych gtebokich redukcji
emisji bardzo istotna role w zmniejszaniu kosztéw
redukcji emisji w UE petnia jednostki jadrowe.

O Scenariusze gtebokich redukcji prowadza do bardzo
wysokich jednostkowych kosztéw redukcji emisji CO,.

4. “Zmiana celéw redukcyjnych oraz cen uprawnieri do emisji
wynikajaca z komunikatu Europejski Zielony tad” (marzec 2020 r.)

W publikacji przeanalizowano, w jaki sposéb podwyzszenie celu redukcyjnego na 2030 r. do
poziomu 50% oraz 55% z przyjetego wczesniej 40% moze wptynaé na zmiane redukcji emisji. Dotyczy
to zaréwno sektoréw objetych europejskim systemem handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS), jak
i sektoréw znajdujacych sie poza tym systemem, tzn. w obszarze non-ETS. Zbadano réwniez, jak
podniesienie celu redukcyjnego na 2030 r. wptywa na wzrost cen uprawniern EUA (z ang. European
Union Allowances).

Najwazniejsze wnioski:

o W sektorze EUETS przyjecie o Nowe cele redukcyjne o W okresie 2021-2030
50% celu redukcyjnego dla spowoduja réwniez spadek drednie zmniejszenie limitéw
UE, bedzie powodowad liczby uprawnien EUA do zera w paristwach cztonkowskich
wzrost ceny uprawnieri do po- 0k.2042-2045r. (odpowiednio wyniostoby od 9% do 14%
ziomu 34 euro/EUA w 2025 . dla 50% i 55% celu (odpowiednio dla 50%
i 52 euro/EUA w 2030 r redukcyjnego). Jest to skutek i 55% celu redukcyjnego).
Natomiast konsekwencja podwyzszenia liniowego W przypadku Polski sredni
zwiekszenia  celu  redukgji wskaznika  redukgi  (LRF) spadeklimituemisjiw non-ETS
emisjido poziomu 55%, bedzie z obowiazujacego od 2021 r. w  tym okresie wynositby
wzrost ceny uprawnieri do 2,2% na 3,2% lub na 3,7%. odpowiednio 2% i 5%.

41 euro/EUA w 2025 r
i 76 euro/EUA w 2030 .

5. “Ocena wptywu polityki klimatycznej
na sektor polskich gospodarstw rolnych”
(lipiec 2020 r.)

W publikacji poddano analizie efekty takich podejs$é
do redukcji emisji w sektorze rolniczym, jak: (1) wymu-
szone ograniczenie emisji z dziatalnosci rolniczej, (2)
opodatkowanie nawozédw mineralnych zwiazanych
z emisja tlenkdéw azotu, czy (3) bezposrednie opo-
datkowanie emisji gazdw cieplarnianych w sektorze.

Najwazniejsze wnioski:

0 \Wymuszone ograniczenie emisji o 20% prowadzi do 9,5% spadku wartosci produkgji i 14% spadku
dochoddw gospodarstw. Przy przyjetych w analizie zatozeniach, najmocniej ograniczytoby to poziom
produkcji w odniesieniu do hodowli bydta miesnego (35%), mlecznego (16%), uprawy kukurydzy (21%),
czy burakéw cukrowych (21%).

0 \Wprowadzenie bezposredniego podatku od emisji na poziomie 20 euro/tone CO,ekw zwigkszytoby
koszty sektora o 2,78 mld zt rocznie, co przektada sie na wzrost o 1 960 zt na gospodarstwo i 195 zt na
hektar wykorzystywanych uzytkéw rolnych (UAA). To wielkos$¢ bliska 10% przychoddw gospodarstw
rolnych.

0 \Wprowadzenie podatku od nawozéw mineralnych skutkujace 20% wzrostem ich cen zwiekszytoby
catkowite koszty nawozenia o 3,95% i jednoczesnie spowodowato 10,3% zmniejszenie ich wykorzystania
oraz spadek dochoddw rolnikéw o 5,5%, zas emisja zmniejszytaby sie jedynie o 1,6%.



6. ,,Skutki wprowadzenia podatku
granicznego od emisji GHG

w warunkach zaostrzania polityki
klimatycznej UE do 2030 r.”
(wrzesien 2020 r.)

W analizie zbadano wptyw wprowadzenia
mechanizmu CBAM (ang. Carbon Border
Adjustment Mechanism) na gospodarki paristw
cztonkowskich UE, m.in. na poziomy cen a takze
zmiany wartos$ci produkgji, eksportu i importu oraz
wskaznikdw makroekonomicznych, takich jak PKB
i konsumpcje gospodarstw domowych. W analizie
wykorzystano scenariusz GHG55 zaktadajacy
zwiekszenie celu redukcyjnego emisji gazdw
cieplarnianych do 55% w 2030 r., w poréwnaniu
do poziomu z 1990 r. oraz scenariusz BTA
zaktadajacy wdrozenie podatku od emisji GHG
na produkty importowane do UE (ang. Border Tax
Adjustment). Podatkiem granicznym od emisji
GHG zostat objety import do UE z sektoréw
przemystowych nalezacych do EU ETS.

Najwazniejsze wnioski:

o Wazrost cen importu do UE — zgodnie
z projekcja ceny towaréw importowanych
do UE w sektorach objetych podatkiem
granicznym wzrostyby $rednio w 2030 r.
o ok. 1,6%.

o0 Zmiana wartosci importu - wzrost
cen towaréw importowanych do UE
spowodowatby zmiane wartosci importu
o ok -34% w sektorach objetych
podatkiem. Najwieksze zmiany importu
do UE miaty miejsce w sektorze metali
zelaznych -11,6%.

0 Wzrost cen produktéw eksportowanych
z UE i spadek wartosci eksportu—na skutek
wzrostu cen towardw produkowanych
w UE, wazrastataby tez cena towardw
eksportowanych z UE do pozostatych
regiondw  Swiata. Ceny  towardw
eksportowych w sektorach objetych
podatkiem  zwiekszytyby sie  $rednio
o ok. 0,2%. Najwiekszy  wzrost
odnotowanoby ~ w  produkcji  metali
zelaznych 0,4%. Zmiana wartosci eksportu
UE w sektorach objetych podatkiem
wynidstby -1,1%.

o Srednia zmiana eksportu do regionéw
poza UE biorac pod uwage wszystkie
sektory bytaby na poziomie ok. -0,7%
i najwieksza w Butgarii -1,3% oraz
panistwach regionu battyckiego -1,2%
(w przypadku Polski ok. -1%).

o Obnizenie $wiatowej emisji GHG -
wprowadzenie  podatku  granicznego
w UE spowodowatoby obnizenie globalnej
emisji GHG o ok. 24 Mt CO, ekw.

o \Wptywy do budzetu—wdrozenie podatku
granicznego na obszarze UE, bedzie
oznaczato w 2030 r. dodatkowe wptywy
finansowe oszacowane na poziomie
7,61 mld EUR (10,6 mld USD) w cenach
statych z 2011 r.

7. ,Sciezki redukdiji emisji CO,
w sektorze transportu w Polsce
w kontekscie Europejskiego
Zielonego tadu”

(pazdziernik 2020 r.)

Opracowanie to zawiera prébe odpowiedzi na
pytanie, jak natozone na pojazdy konwencjonalne
optaty za emisje CO, (tzw. carbon price) oraz
postep technologiczny moga wptynac na bilans
emisji z tego sektora w Polsce w perspektywie
2050 r.  Dynamika historycznych emisji CO,
z sektora transportowego w Polsce na tle Unii
Europejskiej jest odmienna. W Polsce w latach
2005-2017 obserwowany byt znaczny wzrost
emisji (0 76%), gdzie w UE w tym samym okresie
widoczny byt spadek emisji o 3%.

Najwazniejsze wnioski:

0 \Wzrost kosztéw eksploatacji samochodéw z napedem ICE (natozona optata od emisji CO,)
oraz spadek cen pojazddw niskoemisyjnych (elektrycznych i hybrydowych) spowodowatby
dynamiczny wzrost liczby pojazddw elektrycznych w Polsce — ok. 350 tys. pojazdéw rocznie.

O Zamianie ulegtaby struktura floty samochoddw osobowych w Polsce: 7% udziat samochoddéw
elektrycznych oraz 5% hybrydowych w 2030 r. oraz 54% elektrycznych i 10% hybrydowych
w 2050 .

0 Zmiana preferencji konsumentéw, co do zakupu $rodkdw transportu, jak i wzrost aktywnosci
transportu szynowego prowadzityby do spadku emisji do poziomu 52 Mt CO, w 2030 r. oraz
31 MtCO,w 2050r.

0 Rozwdj elektromobilno$ci zwiekszytby catkowite zapotrzebowanie na energie elektryczna
w transporcie drogowym w 2050 r. do okoto 35 TWh, co stanowitoby ok. 15% prognozowanego
krajowego zapotrzebowania na energig elektryczna (dodatkowe emisje CO, z wytworzenia energii
elektrycznej stanowityby 1,3% emisji z sektora transportu drogowego).



Wydarzenia

Woaznj czescia projektu jest rozpowszechnianie
uzyskiwanych wynikéw, dzielenie sie

wiedza, ale takze weryfikacja naszych prac

w konfrontacji z interesariuszami polityki

Uczestniczylismy réwniez w wielu
spotkaniach i warsztatach miedzynarodowych
organizowanych przez Wspdlne Centrum
Badawcze KE (JRC — Joint Research Centre),
The European Roundtable on Climate Change

L d L d
| promOCJa klimatyczno-energetycznej. and Sustainable Transition (ERCST), Zurich
prezentujemy efekty nasze i University of Applied Science (ZHAW),
analiz CAKE na konfer Grantham Research Institute at the London
. School of Economics, CAN Europe, Bank
micdzynaradout Swiatowy, EURACTIV, innych programéw LIFE

(LIFESide), WWF, WISE Europa i wiele innych.

projektu

Wyniki prac w ramach projektu LIFE Climate
CAKE PL byty tez prezentowane i cytowane
w prasie krajowej i zagranicznej, w tym na
tamach wydawnictw: Euractiv.com, Carbon Pulse,
Shekulli, African Daily, Efeverde.com, WNP,
Wysokie Napiecie, Teraz Srodowisko, CIRE,
gramwzielone.pl

Opinie o CAKE

CAKE/IOS-PIB/KOBIZE byt  organizatorem  dwdch
miedzynarodowych konferencji, pt.: Wyzwania
transformacji gospodarczej w perspektywie realizacji celu
neutralnosci klimatycznej do 2050 roku” (listopad 2019
r), w Warszawie oraz konferencji on-line pt. “European
Green Deal 2050 — Challenges of transformation” (maj
2020 r.) organizowanej w partnerstwie ze Statym
Przedstawicielstwem RP przy Unii Europejskiej.

Kazdy kraj musi stworzyé swoja recepte na neutralnos$é klimatyczna. Przed paristwami
cztonkowskimi o niskich dochodach stoja trudniejsze zadania. Prace i wyniki projektu

LIFE Climate CAKE PL maja duze znaczenie dla merytorycznej dyskusji na temat czekajacych
nas wyzwar i drég do osiagniecia tego celu”

“ Projekt LIFE Climate CAKE PL jest pozytywnym przyktadem korzystania ze srodkéw unijnych
w ramach Programu LIFE, jaki chcieliby$my widzieé wsréd coraz liczniejszej grupy polskich
beneficjentéw programu. Dziatania CAKE s szeroko rozpoznawane i traktowane jako wazny
gtos w dyskusji o kwestiach klimatyczno - energetycznych zaréwno w srodowisku polskim,

NGE CONFE jak i miedzynarodowym”

Zesp6t CAKE brat m.in. udziat w dwdéch $wiatowych
Konferencjiach  ONZ w sprawie Zmian Klimatu
(UNFCCC) podczas COP24 w Katowicach w 2018 r.
i COP25 w Madrycie w 2019r., 22 Konferencji GTAP 22nd
Annual Conference on Global Economic Analysis
University of Warsaw w 2019 r., 25 miedzynarodowej
konferencji ekonomicznej EAERE2020.

Artur Lorkowski,
Wiceprezes Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej

“ Whyniki analiz wykonywanych w ramach projektu LIFE Climate CAKE PL s3 niezwykle pozadane
i przydatne w toczacych sie waznych dyskusjach dotyczacych zaréwno szczegétéw przysztej
transformacji energetycznej, jak i szerzej wdrazania Europejskiego Zielonego tadu”

RoBzE

LIFE Climate@BAKE PL

KNOWLER g il Dr hab. Piotr Szymariski,
ERinr H SY POLICY

Dyrektor ds. Energii, transportu i klimatu
Joint Research Centre, Komisja Europejska

“ Projekt LIFE Climate CAKE PL pokazuje, ze polskie osrodki badawcze sa coraz lepiej
rozpoznawalne na arenie miedzynarodowej, a profesjonalizm i doswiadczenie prezentowane
przez pracownikéw i caty zespét pozwolito 10S-PIB/KOBIZE na dotaczenie do grona

oo uznanych instytucji naukowych w Europie, co ma przetozenie w kolejnych wygranych

grantach i projektach naukowych”

y &
DS- drinz. Krystian Sgczepar’\ski,
Loy Dyrektor Instytutu Ochrony Srodowiska
- Paristwowego Instytutu Badawczego @
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