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MODEL TR3E

TR3E - TRANSPORT EUROPEAN EMISsioN EconoMIC MODEL
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Metodologia:

Zakres geograficzny:

Horyzont czasowy:

Podsektory:

Rodzaje aktywnosci:

Modut pasazerski:
Struktura wiekowa:

Rozwdj sektora:

Paliwa” w modelu:

rekursywny dynamiczny model rownowagi czgstkowej
sektora transportu

28 panstw cztonkowskich UE

2050 r. w rocznych interwatach

transport: drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny
pasazerski / towarowy

podrdze: praca/poza pracg, w miescie/poza miastem
wiek pojazdow maksymalnie do 30 lat

nowe pojazdy i technologie (niskoemisyjne pojazdy)

diesel, benzyna, CNG, LPG, hybrydy i elektryczne
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GtOWNE ZAtOZENIA - SCENARIUSZ BAZOWY

Rozwdj aktywnosci na podstawie scenariusza referencyjnego PRIMES;

Ceny pojazddw utrzymane na tym samym poziomie do 2050 roku w
scenariuszu bazowym

Wzrost cen paliw zgodny z WEO (3-krotny w 2050)
Ceny energii elektrycznej rosna dwukrotnie w 2050 (MEESA)
Srednie przebiegi w Polsce rosnag od +0,5% do +2% r/r

State wykorzystanie sam. os. — Srednio 1.4 os./pojazd (Polska), autobusow,
samolotdéw, pociggdow

Stata tadownosé (LDV — 180kg, HDV, lotnictwo, transport kolejowy, morski)

Emisyjnos¢ spada zgodnie ze scenariuszem referencyjnym PRIMES



Pl GELOWNE ZALOZENIA - SCENARIUSZE ANALITYCZNE

O Rozwoju technicznego (Niski, Sredni, Wysoki):
0 Ceny samochoddw elektrycznych (osobowych i dostawczych do 3,5t) oraz hybrydowych
spadajg 0 1% rocznie w stosunku do scenariusza bazowego;

0 Koszty transportu lotniczego rosna o 1% rocznie, kolejowego spadaja 0 0,25% - w celu
ograniczenia wzrostu emisji ze zwiekszonej aktywnosci w sektorze lotniczym i
promowania transportu kolejowego;

O Emisyjnosé spada o 0,5% rocznie szybciej niz w scenariuszu bazowym.

© Wpymuszonej elektromobilnosci:

O Zaktadamy stopniowo rosngcy udziat samochoddw elektrycznych w sprzedazy nowych
aut, a od 2045 r. brak mozliwosci rejestracji samochoddéw konwencjonalnych (90% udziat
samochoddw elektrycznych i 10% udziat hybryd — nowo rejestrowanych);

O W odrdznieniu od scenariusza rozwoju technicznego, zmiany udziatu nowych
samochoddw nie sg efektem zmian cen, a wymuszenia regulacyjnego;

@OBiZE O Koszty transportu lotniczego rosna tak samo, jak w scenariuszu rozwoju technicznego.
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SCENARIUSZE ANALITYCZNE — PL

. w i
Sredni Wysoki ymusz?nejl .
elektromobilnosci
% samochodéw
elektrycznych 2050 24% 39% 47% 57% 80%
% samochodow 25% 40% 46% 549% 96%
dostawczych (LDV) 2050 0 0 0 0 0
R SR A 44 -62% -68% -74% -90%
samochody (2050/2015) 0 0 0 0 0
Redukcja emis;ji -
dostawcze (LDV) +35% -7% -14% -24% -92%
(2050/2015)
taczna redukcja emisji
(2050/2015) -4% -36% -40% -45% -66%
E(jOBiZE
@ Emisje CO, w 2050 (Mt) 47.5 30.5 28.5 26.0 16.2
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AKTYWNOSC
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O Aktywnosé w transporcie pasazerskim rosnie wolniej niz PKB, ale i tak do 2050 r. rodnie o
ponad 60% w Polsce (1,4% r/r) i niemal 40% w UE (0,9% r/r);

@OBiZE O W przypadku Unii Europejskiej aktywnosé w transporcie towarowym rosnie niemal w tym
samym tempie, co PKB (1,4% r/r), natomiast w Polsce w tempie 1,6% r/r;

@ O Aktywnosd zostata zaczerpnieta ze scenariusza referencyjnego PRIMES.
10S-PIB




WYNIKI MODELOWANIA
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ol /MIANY AKTYWNOSCI
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LICZBA SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH - PL
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O Juz w scenariuszu bazowym liczba samochoddw elektrycznych w 2030 roku, przekracza 1.5
miliona, ze wzgledu na niskie przecietne przebiegi, obliczone na podstawie bazy danych IDEES;

@OBiZE O Istotne réznice pomiedzy scenariuszami bazowym, a rozwoju technicznego (niskim, Srednim,
wysokim) pojawiaja sie dopiero po 2025 roku, kiedy cena pojazddw spada do poziomu
@ wywotujacego znaczne zwiekszenie zakupdw;
o

Szybki wzrost liczby pojazddw elektrycznych widoczny jest tylko w scenariuszu wymuszenia a
regulacyjnego.
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ZMIANA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE EL. - PL
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EMISIE CO, Z SEKTORA TRANSPORTU - PL
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KKOSZTY (ZYSKI) DLA GOSPODARKI
| UZYTKOWNIKOW
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KOSZTY - PODSUMOWANIE

Skumulowane koszty/korzysci Srednia (roczna)
(2020-2050) (miliardy EUR) (2020-2050) (miliardy EUR)

I I T N N T

Koszty (-)/Zyski (+)

34,8 43,5 52,4 -70,8 1,2 1,4 1,7 -2,4
konsumentow
Koszty infrastruktury (-) -7.8 -11,6 - 16,0 - 30,9 -0,3 -0,4 -0,5 -1,0
Przychody (+)/ Straty (-) -89 - 15,3 2228 - 66,0 -03 05 08 22
budzetowe
Suma 18,1 16,6 13,6 -167,6 0,6 0,6 0,5 -5,6

Skumulowane i Srednioroczne koszty wdrozenia samochoddw elektrycznych w latach 2020-2050 (mld euro).
aWE - Scenariusz Wymuszonej Elektromobilnosci

Wysoki (mld euro) Wymuszonej elektromobilnosci (mld euro)
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PODSUMOWANIE

O Znaczaca redukcja emisji w sektorze transportu jest trudna, lecz mozliwa, przy
czym wymaga to jednoczesnie:

O Dynamicznego wzrostu sprzedazy pojazddw elektrycznych (w tym
elektrycznych ciezaréwek HDV);

O Redukgji uzytkowania transportu lotniczego lub znaczacego spadku
emisyjnosci.
O Cele te moga byc osiggniete samoistnie, w przypadku znaczacego spadku cen

pojazdow elektrycznych i szybkiego rozwoju infrastruktury; moga by¢ rowniez
wymuszone legislacyjnie (scenariusz wymuszonej elektromobilnosci);

© W scenariuszach uwzgledniajacych szybki spadek cen pojazddw elektrycznych,
koszty sg ponoszone na poczatku przez uzytkownikdw (zakup pojazddw), ktére

@OBiZE sg pozniej réwnowazone przez oszczednosci na paliwie. W scenariuszu

wymuszonej elektromobilnosci te wydatki sg wyzsze, a oszczednosci pojawiaja

@ sie pdznie;. e
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